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Det var en gdng tre gubbar som inte kunde sluta jobba. Det var
Sune, Hdkan och Bjorn.

Sune hade en idé. Han hade ftt en
vink om att manga kommuner och
foretag inte var sa bra pa att ta vara
pa mojligheten att fa ersittning for
sonderkérd egendom.

Kommunerna far bl. a.
belysningsstolpar och trafiksignaler
nerkorda.

GARAGE

Bostads- och
fastighetsbolag far
garageportar, skarmtak,
fasader m.m. pakort.

Moralen sviktar och i nio fall av tio smiter foraren fran
skadeplatsen utan att ge sig till kdnna.

Kvar pa platsen finns en kommun eller ett foretag som far ta
smallen.

Dar sag gubbarna en lysande affirsidé!
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PARKERING

Hakan kom frén
parkeringsvarlden. Darfor
borde verksamheten dven

omfatta olika tjanster inom
parkering.

Sa bestamde sig gubbarna 2002 for att bilda ett handelsbolag som
skulle erbjuda service i Trafikskador och pa parkeringsomradet.
Bolaget fick namnet Trafikskadetjanst i Storstockholm.

Hakan fixade med
hjalp av sina
kontakter lokal i "Rosa
huset” i Ropsten. Dar
fick bolaget husera
hyresfritt mot att vara
vicevard med uppdrag
att fylla det nastan
tomma huset med
hyresgaster.
Uppdraget lyckades
over forvdantan och
snart var huset fulit
med féretag med

hyreskontrakt som
hade duktiga index-klausuler.

Med Hakans kontakter
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lyckades bolaget snart
fa uppdrag inom
trafikskador. Forst ut
var Sundbyberg stad
som lamnade dver
"drivor” av skador som
blivit liggand for att
goras nagot it “sen”.
Nasta var Stockholms
Saluhallskontor som
ville ha hjalp med
Slakthusomradet. Déar
sdg det ut som i Beirut

efter kriget.




Sa kom Svenska Bostadder, Solna stad, Stockholmshem,
Familjebostader m.fl.........

Men Hdkan hade ocksd gamla
polare pa "Stora byggbolaget”
som ville ha hjdlp att planera och
skota parkeringar och garage i
anslutning till nybyggnationer i
Stockholm.

Det rullade pa och gubbarna bérjade inse att detta skulle fi en
omfattning som kravde att bolaget ombildades till aktiebolag. De
upptackte ocksa att det var onodigt att i foretagets namn gora en
geografisk begrdnsning till Stockholm. Darmed ombildades
bolaget till Trafikskadetjdnst Sverige AB.

Nu kom Hdkan pa att en
gammal arbetskamrat
kunde bli en :
forstarkning for bolaget.
Bengt tillffrdgades om
deldgarskap och kopte
in sig i firman. Och sa
var det fyra gubbar som
inte kunde sluta jobba.

Snart blev det Bengts tur att se en mdojlig ytterligare forstdrkning
av bolagets kompetens. Sa tillfrdgades Claes om deldgarskap och
ocksad han kopte in sig i firman. Claes bidrog med att skriva ndgra
brev till gamla bekanta fran de aktiva dren som han inledde med
"Baste bror” och erbjudande om Trafikskadetjansts fortraffliga
service. Sedan drog han till stugan i Frankrike. Darifran gav han av
och till Bengt goda rad om hur saker och ting borde skétas.




Nu borjade Hakans intresse for
damer i fjarran land att ta 6ver
allt mer. Han ville sdlja sin andel
och dra till Thailand. Efter
diverse turer lostes Hdkan och
Sune ut av de dterstdende tre
gubbarna.

Parkeringsverksamheten
hade nu vuxit till sig och
kravde mycket
redovisningsarbete och
kontakter med hyresgdster.
En dam, Maria stadslades
som visade sig vara en
administrativ katastrof. Det
praktiska arbetet ute pa
parkeringarna kravde ocksa
forstarkning. Har kom Goéte
in i bilden. Han var en
tillgdng men rackte snart
inte till.

Da fick Bengt en idé. Arbetsformedlingen kunde anvisa en
Iangtidsarbetslos med I6nebidrag. S& kom nésta Bjorn in i bilden.
Han "kunde allt”. Ingenting var honom frammande. Det mesta
kunde han "fixa”. Det visade sig vara en till och med dnnu storre
katastrof an Maria.

For att fa ordning pa redovisningen stidslades dnnu en dam,
Helene. For att fa ordning pa den yttre parkerings-verksamheten
kallades Lars in och fick en halvtidsanstallning.

Nu hade Bjorn borjat ledsna pa de lIdnga resorna genom stan till
Ropsten och det allt mer tilltagande arbetet med parkeringar och
vicevardskapet. Bengt och Claes lyste ju mest med sin frdnvaro.
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Lokal soktes darfor pa narmare hall. Ett utmirkt kontor med bra
lage hittades i Segeltorp.

I samband med detta aktualiserades en delning av bolaget i
trafikskador respektive parkering. Man enades om detta och Bengt
och Claes fick kdpa in sig som deldgare till vardera 10 procent i
Trafikskadetjanst.

Lars anstilldes i Trafikskadetjénst pd ¥ ﬁ i

heltid. Aven Jennifer anstilldes for att = » i ’ [

skota bolagets redovisning. ‘\ L & e - ' i
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Anders knots till bolaget for att knyta \\ "

nya uppdragsgivare till :

Trafikskadetjdnst. Detta var ett lycko-
kast och Anders forsag bolaget med
en rad nya kommuner att jobba med.
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En dag ringde Olov fran Goteborg och
berattade att han last om Trafikskadetjdnst i
Dagens Industri och undrade om vi kunde
traffas for att diskutera ett samarbete. Bjorn
och Vivi Anne for till Goteborg for att ga pa
Goteborgsoperan. D& passade Bjorn pa att
traffa Olov och tycke uppstod. Det har sedan
gett ett antal nya uppdrag med olika féretag i
vast.

En vacker dag fick Bjorn for sig
att forse Lars och familjen med
en "gratifikation”. En kryssning
till Helsingfors med tillhérande
besok pa Helsingfors flytande
batmassa. Dar fick Lars syn pa
Tiiskeri och blev eld och ldgor. S&
foddes idén om att ta upp
batforsaljning som en bisyssla i
bolaget. Batvarvet tillfrdgades
om intresse for representation i
Sverige och nappade.




Denna plan presenterades for Bengt som blev forvanad. Claes
som satt i sin stuga i Frankrike fick denna information av Bengt.

Claes blev "gal@n” och Iit genom Bengt meddela att denna

plan skulle stoppas till varje pris.

I stdllet tog planen allt mer form och
presenterades vid en extra bolagsstamma.
Claes upptidckte ett fel i formalia
betraffande tidpunkter och meddelade att
han skulle stamma Bjorn om inte planen

drogs tillbaka.

Planen ldg fast och Claes stamde Bjoérn vid

Stockholms tingsritt.

Lars kldckte idén att Idta bolaget gad i likvidation. S& skedde och
parterna forlikades, stamningsansdkan togs tillbaka och aktie-
agarna tog var och en sin andel av tillgdngarna och skiljdes at.

2006 hamtade bolaget hem den forsta baten som hade visats p&
den flytande maéassan i Helsingfors. Den visads sedan pa den
flytande mdssan i Stockholm. Ndsta bat som var av ett annat
utféorande hamtades pa liknande séatt 2007. Den sdldes 2008 och

gdr nu i sédra skidrgadrden.

Under sommaren 2008
borjade bolaget att fa
konstiga besked fran olika
forsakringsbolag. De
avboéjde ersattning fran
trafikforsakringen med
hanvisning till
vaghadllarens ansvar. Det
visade sig att Ostgota
Brandstodsbolag vagrat
Vagverket ersattning for
ett sonderkort racke med
hanvisning till vaglagen

som dlagger vaghdllare att hadlla vigar framkomliga och sikra.
Vagverket stamde bolaget men forlorade i hovritt. Fallet foljdes
av flera liknande fall med vaxlande utgdngar i underritter.
Vagverket begdrde provningstillstand i HD i ett speciellt fall, en
skadad bro och ansprak runt 25 miljoner SEK.
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Det gjorde dven Folksam som forlorat ett enkelt mal med ett
vagmdrke mot Mariestads kommun. HD beviljade de b&da malen
provningstillstand under véren 2009.

Sune som tillsammans med sonen UIf &r ett ovirderligt datastod ar
dessutom klok som en pudel. Han féreslog att vi, i avvaktan pa att
ordningen skulle dterstillas, fortsitter att ta emot uppdrag fran
kommunerna som vanligt. F6r detta borde vi ta ut en
hanteringsavgift pa t.ex. 500 kronor per skada som sedan kunde
avraknas fran arvodet nér skadeutbetalningar kommer igdng igen.
Nastan alla kommuner stéllde upp och tack vare denna geniala idé
sa har bolaget klarat dessa magra &r utan stérre forluster.

Ett drygt ar efter préovningstillstdndet
holls huvudférhandling i HD mellan
HOGSTA DOMSTOLONS parterna Trafikverket (som det heter
nu) och Lansforsakringar. HD stillde
upp med fullt manskap, fem Justitierdd
vilket visade den vikt man dér lade vid
fragan.

Dom meddelades den 9 juni 2011. Dir
slds det fast att vaghdllare har ritt till
trafikskadeersattning for alla sorters
vaganordningar som kors sénder.
Skrivningen i vaglagen har dirmed
bara tillampning pa réjning/stidning
av olycksplats som kravs for
undvikande av ytterligare olyckor pa

platsen.
Under dessa tre ar har Trafikskadetjinst samlat upp och kravt
skadeersattning i ca 1 500 skador fér kommuners rakning. Nu ska

forsdkringsbolagen reglera dessa plus ridnta fran kravets 31 dag.

Pa plussidan kan noteras att Trafikskadetjanst under dessa tre ar
har knutit mdnga fastighets- och bostadsforetag till sig.

Bolaget har i hogsta grad gatt stirkt ur den hir krisen. Framtiden
ser mycket ljus ut. Snart maste fradgan stéllas om hur bolaget
forstarker sina resurser for att moéta en 6kad efterfragan.

Snipp snapp snut. P3 sagan synes inget slut!

Waxholm i juli 2011

Bjorn




Affarsidén har aterfatt sin forna glans!

Solen lyser ater 6ver bolaget!

TRAFIKSKADET)ANST




